® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



© Offenlegungsschrift 
© DE 199 22 608 A1 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



199 22 608.3 
17. 5. 1999 
23. 11.2000 



Int. CI. 7 : 

G 08 G 1/0965 

G 08 C 17/02 ^- 
H 04 H 1/00 ^ 



B 60 Q 9/00 



00 

o 

<0 

CM 
CM 

o> 



© Anmelder: 


@ Erfinder: 


media prasent Ursula Nitzsche, 07586 


Nitzsche, Wolfgang, 07586 Hartmannsdorf, DE 


Hartmannsdorf, DE 






© Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 


© Vertreter: 


zu ziehende Druckschriften: 


Meissner, Bolte & Partner, 80538 Miinchen 


DE 43 39 432 A 1 




DE 40 05 445 A 1 




GB 23 30 989 A 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Verfahren und Vorrichtung zur drahtlosen Notsignaliibertragung, insbesondere zu oder zwischen Fahrzeugen, 
mit einem Hochfrequenz-Sender sowie einer, auch separaten Empfangeranordnung 

© Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zur drahtlosen Notsignalubertragung, insbesondere 
zu oder zwischen Fahrzeugen, mit einem Hochfrequenz- 
Sender sowie einer Empfangeranordnung, wobei der 
Hochfrequenz-Sender im Not- oder Gefahrenfall automa- 
tisch oder manuell aktivierbar ist. Der Hochfrequenz-Sen- 
der mit kleiner Leistung strahlt beispielsweise im ISM- 
oder VHF-Rundfunkband, dort in einem Bereich nicht be- 
setzter Frequenzen, eine vorgebbare codierte Meldung im 
RDS-Format aus, wobei die Meldung von einem ublichen 
Kfz-Rundfunkempfanger mit RDS-Decoder oder uber ei- 
nen Umsetzer registriert und als akustische und/oder op- 
tische Warnung angezeigt r aber auch an das nachstfol- 
gende Fahrzeug weitergeleitet werden kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung 
zur drahtlosen Notsignaliibertragung, insbesondere zu oder 
zwischen Fahrzeugen, mit einem Hochfrequenz- Sender so- 5 
wie einer, auch separaten Empfangeranordnung, wobei der 
Hochfrcqucnz-Scndcr im Not- odcr Gcfahrcnfall automa- 
tisch oder manuell aktiviert wird, gemaB Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 bzw. 10. 

Zuriickgehend auf Entwicklungen der Daimler-Chrysler 10 
AG ist das sogenannte TeleAid-System (Telematik Alarm 
Identification on Demand) bekannt. Dieses System besteht 
aus den Komponenten Fahrzeugausriistung, Mobilfunk- 
Netzwerke und Servicezentrale der DEB IS Telematik Ser- 
vice mit Verkniipfung zu Einsatzleitstellen, z. B. der Polizei. 15 

Das bekannte Auto-Notruf system arbeitet im Fahrzeug 
mit dem satellitengestiitzten Navigationssystem GPS zu- 
sammen, das auch Teil der Zielfuhrung des Auto Pilote Sy- 
stem (APS) ist. Im Gegensatz zu weiteren bekannten Or- 
tungs- und Navigations systemen muB TeleAid die geogra- 20 
phischen Standortdaten zur Positionsbestimmung nicht mit 
einer digitalen Landkarte, etwa auf einer im Fahrzeug instal- 
lierten CD-ROM abgleichen, wobei sich der Vorteil ergibt, 
daB das Kfz-Notruf system flachendeckend arbeiten kann. 

Wenn ein serienmaBiger Crashsensor, der beispielsweise 25 
fur die Airbagausldsung sorgt, einen Unfall erkennt, akti- 
viert dieser den TeleAid-Controller. Dieser (Controller dient 
als Koordinaten-Sammelstelle und als Steuerprozessor fiir 
das gesamte Notrufsystem. Der Controller schickt ein soge- 
nanntes Notruftelegramni fiber die bordeigene Mobilfunk- 30 
anlage, wobei das Telegramni die Erkennung des anrufen- 
den Fahrzeugs, die Uhrzeit und den genauen Standort um- 
faBt. 

Das TeleAid-System kann die erforderlichen Notrufinfor- 
mationen auch per Funk nach Druck auf eine Ruftaste abset- 35 
zen. Um auch bei starker Beschadigung des Unfallwagens 
das Notrufsignal noch sicher senden zu konnen, ist der Not- 
fallsender samt zusatzlicher Antenne geschiitzt im Fahrzeug 
montiert, wobei auch eine zusatzliche Stromversorgung fiir 
den Notfallsender vorgesehen ist. 40 

Aus der DE 197 29 645 Al ist ein Personen- Notrufsy- 
stem bekannt, welches aus wenigstens einem am Korper ei- 
ner Person zu tragenden Gerat zur drahtlosen Aussendung 
bzw. zum Empfang von Notsignalen besteht. Das Gerat be- 
sitzt zusatzlich zu den Mitteln zum Auslosen eines Notrufs 45 
eine Einrichtung zur Bestimmung der aktuellen lokalen Po- 
sition sowie eine Speichereinrichtung zum Ablegen von Da- 
ten, welche dem Identifizieren des Benutzers dienen. Zur 
Errnittlung der aktuellen lokalen Position ist eine GPS-Ein- 
heit vorgesehen. 50 

Bei dem Notrufsystem fiir FernstraBen, insbesondere Au- 
tobahnen nach DE 197 13 401 Al ist ein Ubertragungsnetz 
vorhanden, das mindestens einen Nachrichtenkanal bereit- 
stellt. Mindestens eine No truf-Sende vorrichtung ist in der 
Lage, mittels eines Kartenlesegerats von einer Speicherkarte 55 
Notrufdaten zu ubernehmen und diese in einem Notruftele- 
gramni auf dem Nachrichtenkanal auszusenden. Eine Not- 
ruf-Empfangseinrichtung nimmt das Nofruftelegrarnm auf 
und wcrtct dieses aus, um dann cine Alarmfunktion auszulo- 
sen oder die Notrufdaten an eine Alarmzentrale weiterzulei- 60 
ten. Das bekannte Notrufsystem ist als Notrufsaule ausge- 
bildet, welche mit einer fiir allgemeine Zwecke benutzbaren 
Speicherkarte, z. B. mit einer Mitgliedskarte eines Automo- 
bilclubs bedient werden kann. 

Die DE 197 53 686 Al offenbart ein Notrufsystem, das 65 
durch entsprechende Einrichtungen einen angemessenen 
Notruf ermoglicht und wobei das Eintreten eines Notfalls 
zuverlassig erfaBt werden kann. 
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Konkret besitzt das Notrufsystem eine Fahrzeugstation, 
die mit einer Kommunikationsvorrichtung versehen ist, so- 
wie eine sogenannte Mayday- Zentrale zur Kommunikation 
mit der Fahrzeugstation, um eine Notfallmeldung uber die 
Fahrzeugstation durchzufiihren. Die Fahrzeugstation setzt 
ein Telegramm an die Mayday-Zentrale ab, wenn dies erfor- 
dcrlich ist, wobei die Mayday-Zcntralc bei Empfang cincr 
Notfallmeldung diese an eine Vielzahl von Notfall-Kontakt- 
adressen gemaB vorgebbarer Rangordnung weiterleitet oder 
sendet, wobei die Rangordnung unter Beriicksichtigung der 
Position der Fahrzeugstation bestimmt wird. Die Rangord- 
nung der Notfall-Kontaktadressen kann beispielsweise in 
Abhangigkeit davon, ob die StraBe eine SchnellstraBe oder 
eine normale StraBe ist, geandert werden, so daB ein Abset- 
zen der Notrufe in einer optimalen Ordnung gewahrleistet 
ist. 

Ebenfalls bekannt sind mobile Personen-Notrufsysteme, 
wobei ein Sender nach Auslosen Notrufinformationen im 
geringen Ab stand ab setzt und diese Informationen uber ein 
digitales Mobilfunknetz aufgenommen werden konnen. Das 
Notrufsignal umfaBt eine identifizierbare Kennung mit indi- 
viduellen Personenkenndaten der notruf enden Person, wo- 
bei zu einem spateren Zeitpunkt nach Absetzen des Notrufs 
auf Senden eines Funkpeilsignals umgeschaltet werden 
kann. Eine derartige Losung ist beispielsweise in der 
WO 98/23076 offenbart. 

Aus der DE 39 15 466 C2 ist ein Verfahren zur Durchfiih- 
rung eines Funkbetriebs zwischen Fahrzeugen zur Kollisi- 
onsverhinderung vorbekannt. Dort besitzt jedes Fahrzeug 
eine Sendeeinrichtung zum Abstrahlen von Signalen und 
eine Empfangseinrichtung zum Erfassen der Signale frem- 
der Fahrzeuge. Die Sende- und Empfangseinrichtungen ar- 
beiten nicht gleichzeitig und es werden die Signale von den 
Fahrzeugen iiberwiegend nach hinten abgestrahlt. Die 
Sende- und/oder Empfang szeit w r ird von der Fahrzeug ge- 
schwindigkeit derart abhangig eingestellt, daB bei geringer 
Geschwindigkeit die Sendezeit langer und/oder die Emp- 
fangszeit kiirzer ist als bei hoher Geschwindigkeit. Damit 
soil ein vorausfahrendes Fahrzeug erkannt und das nachfol- 
gende Fahrzeug auf Abstand gehalten werden. 

Den oben genannten Lehren nach dem Stand der Technik 
konnen unterschiedliche Ansatze beziiglich des Sendens 
von Notruf telegrammen in kritischen Situationen, auch zum 
Orten des jeweiligen Fahrzeugs oder der notruf enden Per- 
son, entnommen werden. Den beschriebenen Systemen ist 
jedoch der Nachteil gemeinsam, daB es nicht ohne weiteres 
moglich ist, im fliessenden Verkehr nachfolgende Fahrzeuge 
rechtzeitig zu waraen, um das Risiko weiterer Unfalle, z. B. 
durch Auffahren zu minimieren. Auch sind die bekannten 
Einrichtungen nicht ohne weiteres geeignet, um Unfallstel- 
len oder z. B. potentielle Gefahrensituationen an z. B. Bau- 
stellen zu kennzeichnen und auf diese Weise den flieBenden 
Verkehr von einer drohenden Gefahrensituation rechtzeitig 
in Kenntnis zu setzen. Die erforderlichen Reaktionszeiten 
zum Vermeiden von Auffahrunfallen miissen auBerordent- 
lich kurz seih, um Auffahrunfalle und Massenkarambolagen 
in kritischen Verkehrssituationen sicher verhindern zu kon- 
nen. Den bekannten Losungen fehlt es an der Moglichkeit, 
durch quasi intclligcntc Vcrkchrszcichcn opcrativ und kurz- 
fristig lokal bei plotzlichen Notwendigkeiten eine Verande- 
rung der Verkehrsfiihrung zu veranlassen und hier den Fah- 
rer direkt anzusprechen. Weiterhin ist es nicht moglich, z. B. 
an Unfallschwerpunkten zusatzlich zu den bestehenden Ver- 
kehrszeichen spezielle akustische Informationen dem Fah- 
rer zu iibermitteln. Gleiches gilt fiir die bekannte Problema- 
tik der sogenannten Geisterfahrer. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Verfahren und 
eine Vorrichtung zur drahtlosen Noisignaliibertragung, ins- 
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besondere zu oder zwischen fahrenden Fahrzeugen, mit ei- 
nem Hochfrequenz-Sender und einer Empfangeranordnung 
anzugeben, wobei bei einer Gefahrensituation oder einem 
Unfall in besonders einfacher und wirksamer Weise der 
nachfolgende Kfz-Verkehr gewarnt werden kann, um auf 5 
diesem Wege das Unfallrisiko oder die Auswirkungen eines 
bcrcits gcgcbcncn Unfalls zu minimi crcn. 

Die Losung der Aufgabe der Erfindung erfolgt verfah- 
rensseitig wie in den nebengeordneten Anspriichen 1 und 2 
beschrieben, sowie vorrichtungsseitig mit einer Losung ge- 10 
maB den Merkmalen nach Patentanspruch 10, wobei die Un- 
teranspriiche mindestens zweckmaBige Ausgestaltungen 
und Weiterbildungen umfassen. 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht demgemaB 
darin, ein an sich bekanntes RDS (Radio Data System) zu 15 
nutzen, um codierte Informationen von einem vorausfahren- 
den Fahrzeug, oder auch von einem nachfolgenden z. B. 
Rettungsfahrzeug oder einer quasi stationaren Sendeeinrich- 
tung abzusetzen, wobei die eine Notrufinformation enthal- 
tende RDS-Nachricht vom flieBenden Verkehr oder von 20 
nachfolgenden Fahrzeugen aufgenommen werden kann und 
im Ergebnis eine primar akustische und sekundar optische 
Warnung auslost. Des weiteren kann die Nachricht vom un- 
mittelbaren Folgefahrzeug an das nachste Fahrzeug und so 
weiter durchgereicht werden. Es besteht die Moglichkeit, 25 
bei Empfang der Nachricht von z. B. CD- oder Rundfunkbe- 
trieb auf Nachrichtenwiedergabe im Sinne einer Vorrang- 
funktion umzuschalten. 

Fur die Hochfrequenz-Sendeeinrichtung wird bevorzugt 
eine Endstufe relativ kleiner Leistung eingesetzt, wobei vor- 30 
wiegend Frequenzbander ohne postalische Regelungen, so- 
genannte ISM-Bander, zum Ubertragen der codierten Infor- 
mationen genutzt werden. 

Als ISM-Band kommt in Europa bevorzugt der Bereich 
433.05 bis 435.79 MHz und in den USA der Bereich um 35 
etwa 350 MHz in Frage. Alternativ besteht die Moglichkeit 
der Nutzung im sogenannten Spreizband-Ubertragungsver- 
fahren, wobei hier in besonders vorteilhafter Weise schmal- 
bandige Storungen unterdriickt werden konnen, die iibli- 
cherweise im ISM-Band auftreten. Falls die Spreizband- 40 
Ubertragung gewahlt ist, ist wiederum bevorzugt die Mog- 
lichkeit gegeben, auf Frequenzen im Bereich von 868 bis 
870 MHz bei einer Bandbreite von bis zu 500 kHz zuriick- 
zugreifen. 

Alternativ kann der Hochfrequenz-Sender mit kleiner 45 
Leistung im VHF- bzw. im UKW-Rundfunkbereich, auch 
breitbandig, strahlen, wobei jeweils eine Frequenz ausge- 
wahlt wird, die momentan nicht durch einen Rundfunksen- 
der besetzt ist. Die imRDS-Format abgesetzte codierte Mel- 
dung wird dann mit einem ublichen Kfz-Rundfunkempfan- 50 
ger mit RDS-Decoder registriert und als die erwahnte aku- 
stische und/oder optische Warnung angezeigt bzw. darge- 
stellt. 

Die Sendeleistung und die Strahlcharakteristik einer HF- 
Sendeantenne sind so aufeinander abgestimmt, daB bevor- 55 
zugt ein vorausfahrendes Fahrzeug bevorzugt nachfolgende 
Fahrzeuge informiert, d. h. entsprechende Notrufsignale 
und -meldungen gerichtet absetzen bzw. weiterleiten kann. 

Empfangcrscitig besteht die Moglichkeit, nach Dccodic- 
ren der RDS -Meldung ein Sprachmodul zu aktivieren, wel- 60 
cher dann eine spezielle Notrufinformation oder eine Not- 
rufnachricht akustisch uber den Bordlautsprecher darbietet. 

Der Sprachmodul umfaBt ein ggf. auch erweiter- oder ak- 
tualisierbares Standardrepertoire von typischen Notrufinfor- 
mationen oder -nachrichten, die uber die niederfrequente 65 
Wiedergabeseite des Rundfunkempfangers ausgegeben wer- 
den. 

ErfindungsgemaB kann dann, wenn der Rundfunkemp- 
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fanger auf ein iibliches Rundfunkprogramm eingestellt ist 
und ein Rundfunk-RDS-Signal anliegt, dieses Signal bei 
Empfang eines No truf- RDS -Codes unterdriickt werden. 

Fur die codierte Meldung wird auf iiblicherweise nicht 
benutzte oder spezielle RDS-Zeichen zuriickgegriffen, so 
daB die Gefahr von Fehlinformationen reduziert ist. 

Der Hochfrcqucnz-Scndcr zum Absetzen cincs Notrufs 
oder Notruftelegramms kann automatisch beim Auslosen 
des Airbags oder einer sonstigen Sicherheitseinrichtung, 
z. B. eines Beschleunigungssensors, der auch in das Nach- 
riistmodul integriert sein kann, in Betrieb gesetzt werden, 
wobei in Abhangigkeit vom Aktivator unterschiedliche 
Meldungen absetzbar sind. Eine Differenziertheit der Mel- 
dungen geht beispielsweise zuriick auf ein Airbag-Auslose- 
signal oder auf die Betatigung der Warnblinkanlage durch 
den Fahrer in Situationen, die einen geringeren Gefahr- 
dungsgrad aufweisen. 

Selbstverstandlich besteht erfindungsgemaB die Moglich- 
keit, aus einem Meldungsvorrat einzelne Meldungen, z. B. 
bei Nebel, Olspur oder Stau, durch den Fahrer auszuwahlen 
und abzusetzen, wobei senderseitig jeder speziellen Mel- 
dung ein individueller RDS-Code zugeordnet ist und emp- 
fangerseitig eine entsprechend individuelle Nachricht aus 
dem Sprachmodul abgerufen wird. 

Aus dem Vorgenannten wird ersichtlich, daB die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung einen Hochfrequenz-Sender mit 
Endstufe kleiner Leistung und einem RDS-Coder umfaBt, 
wobei der Sender insbesondere im VHF- und/oder im ISM- 
Bereich strahlt und der Sender mit einer Ausloseeinrichtung 
verbunden ist, um mindestens eine codierte Meldung abzu- 
setzen bzw. eine vom Empfanger aufgenommene Meldung 
weiterzuleiten. 

Empfangerseitig w r ird auf einen ublichen Kfz-Rundfunk- 
empfanger mit RDS-Decoder zuriickgegriffen, wobei die 
Empfangeranordnung einen Meldung sdec oder aufweist und 
der Meldungsdecoder mit einem Sprachmodul zum akusti- 
schen Darbieten der Meldungsnachricht fiir das NF-Wieder- 
gabeteil der Empfangeranordnung verbunden ist. 

Senderseitig kann eine Meldungsauswahl-Baugruppe an- 
geordnet werden, welche ausgangsseitig je ein meldungsin- 
dividualisierendes, spezielles RDS-Zeichen auf den RDS- 
Coder fiihrt. 

Dann, wenn der Hochfrequenz-Sender im VHF-Rund- 
funkbereich strahlt, ist dafiir Sorge zu tragen, daB jeweils 
eine Frequenz ausgewahlt wird, die von ublichen Rundfunk- 
sendern im Aufenthaltsbereich des Fahrzeugs oder einer 
Feststation nicht benutzt wird. 

Dann, wenn bevorzugt der Hochfrequenz-Sender im 
ISM-Band strahlt, weist die Empfangeranordnung einen 
Frequenzumsetzer auf, der die Drittfrequenz in den VHF- 
Rundfunkbereich umsetzt, wodurch Eingriffe in den Kfz- 
Rundfunkempfanger vermieden werden konnen und ledig- 
lich ein Vorschaltmodul einzusetzen ist. 

Bevorzugt sind sowohl der Hochfrequenz-Sender als 
auch der Empfanger bzw. die Vorsatzeinheit im Kraftfahr- 
zeug installiert, so daB das jeweilige Fahrzeug einerseits 
Meldungen Dritter empfangen kann, andererseits aber selbst 
in der Lage ist, derartige Meldungen oder Notrufinformatio- 
ncn abzusetzen. 

Auch besteht die Moglichkeit, daB der Sender eine quasi 
stationare Einheit zum Einsatz an Baustellen, Unfallorten 
oder dergleichen Stellen ist. 

Nach Darbieten der akustischen Meldung mittels Sprach- 
modul konnen weitere oder Detailinformationen zur Nach- 
richt auf dem ublichen RDS-Display des Kraftfahrzeug- 
Rundfunkempfangers abgerufen werden. 

Unter dem Aspekt der Minimierung der HF-Leistung so- 
wie mit dem Ziel, womoglich irrefuhrende Nachrichten, die 
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auch den Gegenverkehr beeinflussen konnen, zu vermeiden, 
besitzt die Sende- und/oder die Empfangsantenne eine 
Richtstrahlcharakteristik, die fahrtrichtungsorientiert sein 
kann. 

Das Strahlungsdiagramm der Antenne 1st dabei so zu ge- 5 
stalten, daB die Nebenkeulen moglichst unterdriickt werden 
und dcr Hauptstrahl cincn klcincn Offnungswinkcl besitzt. 
Mit anderen Worten gilt es, die Riickdampfung oder das 
Vonva^s/Ru^kwafts-Verhaltnis der Antenne zu vergroBern, 
wobei auch die Moglichkeit des Umschaltens der Richtcha- 10 
rakteristik, z. B. auf einen Rundstrahler dann besteht, wenn 
eine Sender- Feststation zur Anwendung kommt oder in be- 
stimmten Fallen sowohl entgegenkommender als auch der 
nachfolgende Verkehr zu warnen ist. 

Alles in allem gelingt es mit der beschriebenen Erfindung, 15 
in wirksamer Weise eine Friihwarnung von Kraftfahrzeugen 
zu erreichen, um das Kollisions- oder Unfallrisiko bei ge- 
fahrentrachtigen Situationen zu minimieren, wobei aktuelle 
Ereignisse unmittelbar dem nachfolgenden flieBenden Ver- 
kehr mitgeteilt oder weitergeleitet werden konnen, ohne daB 20 
eine Zentrale eingeschaltet werden muB, was zwangslaufig 
zu zeitlichen Verzogerungen fu'hrt. Daniit gewinnt die Erfin- 
dung insbesondere auch mit Blick auf die zunehmende Ver- 
kehrsdichte an Bedeutung. 

Die Erfindung soil nachstehend anhand eines Ausfuh- 25 
rungsbeispiels sowie unter Zuhilfenahme von Figuren naher 
erlautert werden. 

Hierbei zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild des Hochfrequenz- Senders, 

Fig. 2 ein Blockschaltbild einer ersten Ausfuhrungsform 30 
der Empfangeranordnung und 

Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform der Empfangeran- 
ordnung ohne Einbeziehen eines Kfz-Rundfunkempf angers. 

GemaB Blockschaltbild nach Fig. 1 umfaBt die Vorrich- 
tung nach Ausfuhrungsbeispiel einen Hochfrequenz-Sender 35 
1 relati v kleiner bzw. geringer Leistung mit einer Richtstrah- 
lantenne 2, aber auch der fahrzeugeigenen Antenne. 

Ein RDS-Coder 3 speist den Sender 1, welcher dann in an 
sich bekannter Weise die RDS-Daten bzw. eine Nachricht 
im RDS -Format absetzt. 40 

Dem Coder 3 ist eine Meldungsauswahl-Baugruppe 4 
vorgeordnet, um meldungsindividualisierende, spezielle 
RDS-Zeichen auf den RDS-Coder 3 zu fiihren. 

Eine Ausloseeinrichtung 5 wirkt entweder unmittelbar 
auf den RDS-Coder 3 ein und veranlaBt das Absetzen einer 45 
voreingestellten Nachricht oder es wird in Abhangigkeit 
vom Ausldseereignis, entweder z. B. iiber einen Airbagsen- 
sor 7 oder den Warnblinkschalter 6 iiber die Meldungsaus- 
wahl-Baugruppe 4 eine zu codierende Nachricht oder Infor- 
mation ausgewahlt. 50 

Die in der Fig. 2 gezeigte erste Ausfuhrungsform einer 
Empfangeranordnung besitzt ein HF-Eingangsteil 8 mit ei- 
ner angeschlossenen Empfangsantenne 9. Das HF-Ein- 
gangsteil 8 liefert ein Signal auf einen nachgeschalteten 
Umsetzer 10. 55 

In dem Fall, wenn im ISM-Band, d. h. in einem Frequenz- 
band ohne postalische Regelung, so beispielsweise im Be- 
reich von 433.05 bis 434.79 MHz gearbeitet wird, transfe- 
ricrt dcr Umsetzer 10 die Empfangsfrcqucnz in den VHF- 
Rundfunkbereich zwischen ca. 85 und 108 MHz. 60 

Die im umgesetzten Signal enthaltene RDS-codierte In- 
formation gelangt auf den iiblichen Antenneneingang eines 
Kfz-Rundfunkempfangers 11 und wird dort decodiert. 

Das decodierte RDS -Signal kann beispielsweise iiber ei- 
nen Audioausgang 12 abgegriffen einem Sprachmodul 13 65 
zugefuhrt werden. 

Der Sprachmodul 13 ordnet den einzelnen RDS-Informa- 
lionen beslimmte, auf einem Sprachchip gespeicherte Nach- 



richten zu und gibt diese liber einen entweder integrierten 
oder nachgeschalteten NF-Verstarker auf eine Lautsprecher- 
einheit 14, die auch der Bordlautsprecher sein kann. 

Mit Hilfe der Lautsprechereinheit 14 kann dann eine Mel- 
dung oder ein Notsignal akustisch dargeboten werden. 

Alternativ besteht die Moglichkeit, daB das Sprachmodul 
13 im Rundfunkcmpfangcr 11 intcgricrt ist und unmittelbar 
einen Fahrzeuglautsprecher ansteuert. Auch konnen der 
Umsetzer 10, der Sender und/oder der Sprachmodul 13 eine 
bauliche Einheit bilden. 

GemaB der Fig. 3, die ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
einer Empfangeranordnung zeigt, kann ohne die Notwen- 
digkeit des Einsatzes eines Kfz-Rundfunkempfangers das 
RDS-codierte und empfangene Notrufsignal ausgewertet 
und wiedergegeben werden. 

Hierfiir ist nach Fig. 3 ein Festfrequenz-Empfanger 15 
vorgesehen, der mit einer Empfangsantenne 9 in Verbindung 
steht, wobei ausgangsseitig des Festfrequenz-Empfangers 
15 ein RDS -Decoder 16 nachgeordnet ist. Das decodierte 
RDS -Signal gelangt auf einen Sprachmodul 17 mit inte- 
griertem NF-Verstarker. Ausgangsseitig des Sprachmoduls 
mit NF-Verstarker ist wiederum ein Lautsprecher 14 ange- 
schlossen. 

Der Festfrequenz-Empfanger 15 ist bevorzugt im ausge- 
wahlten ISM-Band selektiv oder ist in der Lage, Informatio- 
nen gemaB der an sich bekannten Spreizband-Ubertragung 
zur Unterdriickung schmalbandiger Storungen auszuwerten. 
Die Sendeantenne 2 bzw. die Empfangsantenne 9 konnen 
eine Richtstrahlcharakteristik aufweisen. Eine bereits im 
Kraftfahrzeug installierte Rundfunk-Antenne kann mit ggf. 
geanderter Anpassung als Sende- und Empfangsantenne 
Verwendung finden. 

Dadurch, daB hinsichtlich der RDS-Codierung auf RDS- 
Signale zuriickgegriffen wird, die iiblicherweise nicht ver- 
wendet werden, kann eine hohere Zuverlassigkeit bei der 
Ubertragung und Auswertung entsprechender Notrufinfor- 
mationen oder Notruftelegramme erfolgen. Die Baugruppen 
Hochfrequenz- Empfangsteil 8 und Umsetzer 10 konnen als 
Erweiterungsbaustein zwischen Klz- Antenne und Anten- 
neneingang eines Rundfunkempfangers angeordnet oder 
diesem Eingang parallel geschaltet werden. Wesentlich ist, 
daB das HF- Empfangsteil 8 sowie der Umsetzer 10 in der 
Lage ist, die speziellen RDS-Codeinformationen zu emp- 
fangen und umzusetzen, so daB eine an sich bekannte RDS- 
Codierung, die Bestandteil eines Kfz-Rundfunkempfangers 
ist, genutzt werden kann. 

Da das RDS-System neben den typischen Basisinforma- 
tionen in der Lage ist, Zusatzinformationen zu iibertragen 
und hierfiir die sogenannte RT-, d. h. Radio- Text-Ubertra- 
gung bis zu 64 alphanumerischer Zeichen, aber auch der 
Traffic Message Channel (TMC) fur regionale Verkehrsin- 
formationen vorgesehen ist, besteht ohne weiteres die Mog- 
lichkeit, diese Zusatzinformationen fur das Ubermitteln der 
Meldungen zu Not- oder Gefahrenfallen auszunutzen. 

Im Sinne der Erfindung besteht gemaB einem w r eiteren 
Ausfuhrungsbeispiel die Moglichkeit, einen stationaren 
Sender, der iiber eine entsprechende Empfangereinheit ver- 
fiigt und welcher z. B. Bestandteil einer Verkehrsleiteinrich- 
tung ist, iiber Funk, z. B. durch RDS-Signalc zu aktivicrcn, 
zu deaktivieren oder zu programmieren, so daB entspre- 
chend mdglicher veranderter Situationen unterschiedlichen 
Nachrichten vom stationaren Sender, d. h. von der Verkehrs- 
leiteinrichtung, ausgestrahlt werden konnen. 

Letztendlich besteht auch die Moglichkeit, einen an sich 
bekannten Sender im VHF- bzw. UKW-Bereich nach Art ei- 
nes Mini senders zu benutzen, welcher in der Lage ist, wo- 
moglich breitbandig strahlend Nachrichten, insbesondere 
Warnungen abzuselzen, die ohne weiteres von einem Kfz- 
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15 



20 



Rundfunkenipfanger aufgenommen und uber die dort vor- 
handene Niederfrequenzstufe wiedergegeben werden kon- 



Bezugszeichenliste 

1 HF-Scndcr 

2 Sendeantenne 

3 RDS-Coder 

4 Meldungsauswahl-Baugruppe 

5 Ausloseeinrichtung 

6 Warnblinkschalter 

7 Airbagsensor 

8 Hochfrequenz-Eingangsteil 

9 Empfangsantenne 

10 Umsetzer 

11 Kfz-Rundfunkempfanger 

12 Audioausgang 

13 Sprachmodul 

14 Lautsprecher 

15 Festfrequenz-Empfanger 

16 RDS-Decoder 

17 Sprachmodul mit Niederfrequenz- Verstarker 



Patentanspruche 25 

1 . Verfahren zur drahtlosen Notsignaliibertragung, ins- 
besondere zu oder zwischen Fahrzeugen, mit einem 
Hochfrequenz-Sender sowie einer, auch separaten 
Empfangeranordnung, wobei der Hochfrequenz-Sen- 30 
der im Not- oder Gefahrenfall automatisch oder manu- 
ell aktiviert wird, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Hochfrequenz-Sender mit kleiner Leistung im VHF- 
Rundfunkbereich bevorzugt in nicht besetzter Fre- 
quenz eine vorgebbare, codierte Meldung im RDS-For- 35 
mat absetzt, wobei die Meldung von einem iiblichen 
Kfz-Rundfunkempfanger mit RDS-Decoder registriert 
und als akustische und/oder optische Warnung darstell- 
oder anzeigbar und mittels bordeigenem Sender weiter- 
leitbar ist. 40 

2. Verfahren zur drahtlosen Notsignaliibertragung, ins- 
besondere zu oder zwischen Fahrzeugen, mit einem 
Hochfrequenz-Sender sowie einer, auch separaten 
Empfangeranordnung, wobei der Hochfrequenz-Sen- 
der im Not- oder Gefahrenfall automatisch oder manu- 45 
ell aktiviert wird, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Hochfrequenz-Sender mit kleiner Leistung im ISM- 
Band eine vorgebbare, codierte Meldung im RDS-For- 
mat absetzt, wobei die Empfangeranordnung die Mel- 
dung vom ISM-Band in den VHF-Rundfunkbereich 50 
umsetzt und die Meldung von einem iiblichen Kfz- 
Rundfunkempfanger mit RDS-Decoder registriert und 
als akustische und/oder optische Warnung anzeigbar 
und mittels bordeigenem Sender weiterleitbar ist. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Sendeleistung des HF-Senders und/ 
oder die Strahlcharakteristik der Sendeantenne so ab- 
gestimmt sind, daB vorausfahrende Fahrzeuge an nach- 
folgcndc Fahrzeuge und umgckchrt Notsignalc oder 
Meldungen absetzen konnen. 60 

4. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB empfangerseitig 
auf eine decodierte RDS -Meldung ein Sprachmodul 
zum akustischen Absetzen einer speziellen Notrufin- 
formation oder eines Notruftelegramms bzw. einer 65 
Notrufnachricht aktiviert wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Sprachmodul ein auch erweiterbares Stan- 



dardrepertoire von typischen Notrufinformationen oder 
-nachrichten enthalt, die uber die Niederfrequenzseite 
des Rundfunkempfangers wiedergebbar sind. 

6. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei aktivem Rundfunkempfang mit ein- 
laufendem Notruf-RDS-Code ein Rundfunk-RDS- Si- 
gnal untcrdriickt wird. 

7. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spriache, dadurch gekennzeichnet, daB fur die codierte 
Meldung auf iiblicherweise nicht benutzte oder spe- 
zielle RDS-Zeichen zuriickgegriffen wird. 

8. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Hochfre- 
quenz-Sender beim Auslosen des Kfz-Airbags oder 
dergleichen Sicherheitseinrichtung, wie z. B. Be- 
schleunigungssensor und/oder beim Aktivieren der 
Warnblinkanlage in Betrieb genommen wird, wobei in 
Abhangigkeit vom Aktivator unterschiedliche Meldun- 
gen absetzbar sind. 

9. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB aus einem Meldungsvorrat einzelne Meldun- 
gen wie Nebel, Olspur, Stau oder dergleichen mehr 
auswahl- und absetzbar sind, wobei senderseitig jeder 
speziellen Meldung ein individueller RDS -Code zuge- 
ordnet ist und empfangerseitig eine entsprechend indi- 
viduelle Nachricht aus dem Sprachmodul abgerufen 
wird. 

10. Vorrichtung zur drahtlosen Notsignaliibertragung, 
insbesondere zu oder zwischen Fahrzeugen, mit einem 
Hochfrequenz-Sender sowie einer, auch separaten 
Empfangeranordnung, wobei der Hochfrequenz-Sen- 
der im Not- oder Gefahrenfall automatisch oder manu- 
ell aktiviert wird, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Hochfrequenz-Sender eine Endstufe kleiner 
Leistung im VHF- und/oder ISM-Bandbereich 
und einen RDS-Coder umfaBt, weiterhin der Sen- 
der mit einer Ausloseeinrichtung verbunden ist, 
um mindestens eine codierte Meldung abzuset- 
zen; 

die Empfangeranordnung einen Kfz-Rundfunk- 
empfanger mit RDS-Decoder und einen Mel- 
dungsdecoder aufweist, wobei der Meldungsde- 
coder mit einem Sprachmodul zum akustischen 
Darbieten der Meldungsnachricht iiber das Nie- 
derfrequenz- Wiedergabeteil der Empfangeranord- 
nung verbunden ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hochfrequenz-Sender eine Mel- 
dungsauswahl-Baugruppe aufweist, welche ausgangs- 
seitig je ein meldungsindividualisierendes, spezielles 
RDS-Zeichen auf den RDS-Coder fuhrt. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausloseeinrichtung mit einem Kraft- 
fahrzeug-Sicherheitssensor zum Aktivieren einer be- 
kannten Schutz- oder Warneinrichtung verbunden ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Empfangeranordnung einen Frequen- 
zumsetzer von einer Senderdrittfrequenz in den VHF- 
Rundfunkbcrcich umfaBt. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hochfrequenz-Sender und/oder der 
Empfanger im oder am Kraftfahrzeug installiert sind. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sender eine quasi stationare Einheit 
zum Einsatz an Baustellen, Unfallstellen oder derglei- 
chen Orten ist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB nach Darbieten der aku- 
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stischen Meldung mittels Sprachmodul Detail- oder 
weitere Informationen zur Nachricht auf dem RDS- 
Display des Kfz-Rundfunkempfangers abrufbar sind. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hochfrequenz-Sen- 5 
der mit einer Richtstrahlantenne verbunden ist. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antenne eine Strahlungscharakteri- 
stik in Keulen-, Nieren- oder Doppelnierenform auf- 
weist. 10 
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